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KRGS AR, bl 2RISR, ARSI E&S . FAAEA . BIIER . )
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Mo ASCHFEEBTE “LRMK7 . BE6EE “ZEERT . BBTE PRI . 8 “HUE TR AR RAWLH
FORER, FERET HATRII, bt E#0 AR FHspLI% 5 % F B ileh B = B
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RANIZREREEE R GE AT

1 SEE

ASCAFE T RAVUAIE iR P18 RGUE BN E A 2iB% . B, IRFY. PUE TR, Fuhdils
ZEF TRE . MORATTTRESF 2R .

ARG TR Bk pEis R Gt iid s, T LME N E ARz RS ik & e R G0 H 45 ATk
BRIk bl PP HLI S KR, T DN & TR A b it B E A el vl A2
EEBRERIT H JE PS5

2 MEMsIAxH

A SO R P R S B A 51T AR SO AN T S . FeH, v H RS 51 S
1, Az B R A B A AN H AR SISO, et (BFEpT A s o) &M
TASCA

GB/T 5599 MLZ4=Z5zN 115 PEREVEE S ik Be 45 i iV

GB/T 17626.8 HIRAHA WRIANEEA THHLIZHIEE 3%

GB/T 17626. 11 FLHAFRZA BIQAINEFOR B S 7 [ R I o BT o s A8 A O e 0 P 6

GB/T 24338. 4 HUEAIE WA H3-28070: ML sk

GB/T 25119 HUIEAZIE HLA-ZEMiH 73

GB 50157 ki it-#IvE

GB/T 50833 I i HLIE 2018 TR S AN AR TEARIfE

CJJ/T 277 B3-S IE A i itk

EEFR 104—2008 J i HLIE AL 8 AR H 2 bt

Ebr 105—2008 RAINLIZ TRET H & sehnit

1B-CA-2019-01 EHNIZ MR #Eiz R4t CGREMEHIZD @ider G

MH/T 5002 ¥tz A RIFL E

MH/T 5033 Srtafisfitkbritt

MH/T 7003 EHI@Hmblis 24k it

T/CCAATB 0007 MR % MRk 55 ot

150 2631-1 BRSNS NRL T2 S IRV 21878 —MEER (Mechanical vibration
and shock ~Evaluation of human exposure to whole —body vibration Part 1: General requirements)

IS0 3095 7 2F BB @ Pl FEH kK H % W& (Acoustics—Railway applications—
Measurement of noise emitted by railbound vehicles)

1SO 3381 ¥l @ F2% HHEWMN A S KN E (Railway applications—Acoustics—
Measurement of noise inside railbound vehicles)

ASCE 21 B#ic& iz 249 6r#E (Automated People Mover Standards)

EN 62290 HIEAZE Y Tife izt By 4 /158 24t (Railway applications—Urban guided
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3 RESEX

GB 50157, GB/T 50833. CJJ/T 277. MH/T 5002. IB-CA-2019-0155E [ LL S R HIARAEFI & SGE
TR, RAETAEH, ACHEEHIH T RE.

3.1

NIz IRZIET R airport automated people mover system

NI AT TR RAENLIZFEM . 0, fisis iR is ks, RAS ST RREEM, BE
ST EERU H Zh A8 R 58

[SR¥E: MH/T 5002—2020, 2.1.25, FH1{&e]

3.2

=l airside

—MHIAENI IR X, e AT R, L7 IR BRI AR A AN BE H e AR X

[SkJs: IB-CA-2019-01, 2.1.10]

3.3

Bk landside

BL37 i & AR AN 53] DL B B e N BRI

[SR¥E: IB-CA-2019-01, 2.1.11, HiEk]

e MENEFIN S, 8% LENIRE N e A5,

3.4

SUEBTEE  super peak time

FH DA B 12 R G008 e 1R 7508 V(B A [ B

[SRiE: IB-CA-2019-01, 2.2.4, HiEik]

A REBR AP RIS, R R R IRFEN A SRS . MR RS R KBS R, A
/NI R A AN RE SE AR I LA IR % T 3K o iV 75 SR i 75 BB B L Th T A R I (] B A Y BT P2 AR 0L, T B )
JEE S ARIE LI IR R AFAEARTAE, BARR B G 22/REF, 20min) BI85 B BARS TG i 5E .

3.5

PR gauge

PR 2 R4S AT RS X A R SRR e R 2R, o ZRIPR . R PR AR S PR A

[SkJF: GB 50157—2013, 2.0.6]

3.6

ZHPRE  vehicle gauge

BHRIE P B B IEWIBATIRE TR S KA B4 2k, FH ARSI 240008, DR s & A
B ITHE M R

[SkJF: GB 50157—2013, 2.0.8]

3.7
REZIRA  equipment gauge
EMEEATROE G . SEE . BRI B 5 R — RIS AT RS TR U s KBS ag 2k, L

PR AHIAT 25 X [ 4% 22 s
[SkiE: GB 50157—2013, 2.0.9, Hi&xik]
3.8

EHPRA  construction gauge
TER A BRI b, 9 R 1528 IV 2 22 3 RT3 1R /N A A T
[Sk: GB 50157—2013, 2.0.10]
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3.9
ZE4  vehicle
TELEE E AT AN BEI8 AT B AT 2R
[k IB-CA-2019-01, 2.3.9]
3.10
FZE  train
TR TR U ZE 8
[k IB-CA-2019-01, 2.3.11, A&
3. 11
IZ1TiE running plinth
PRI AT B T FAL 18 30 1 350 S AR S5 M R B 454
k. CJJ/T 2717—2018, 2.0.6]
3.12
ZmE#  guide rail
S FEMEATTTIR, SRR A ) B S5 .
[SRUE: CJJ/T 277—2018, 2.2.4, H1&K]
3.13
B switch
R — I TE e N BRI ) — IREPE I A BRI R A% R 2T AN s A AN [ ] 2y ik A 2l 2
LA B 7
(k. GB/T 50833—2012, 6.3.15, HEk]
3.14
5B R  pivot switch
T8 e e U B v A 18 7 R M S 08 AT 2R R A, SN T e e 1 — ol 2T 2K
[kJs: CJJ/T 277—2018, 2.0.10]
3.15
EHNES  turntable switch
I — R, AE A S RS AR AT S e i 1) — MhiE A .
[RUs: CJJ/T 277—2018, 2.0.11, A&kl
3.16
#5 superelevation/cant
iHh 2k Br 2 2% N A E T THI R = 22
[k IB-CA-2019-01, 2.4.4, HEH]
3.17
@\ top of running surface
PR ZE AT 8 H O 2R AL R IZ AT 18 THTH] 7% 26
[k IB-CA-2019-01, 2.4.5, HEH]
3.18
JEfh%NL  contact rail system
BORAE R e, S 32 U7 BT 2 g 9 B R e AR R LR G, B S AR B
MG A LG T MG RS
[Sk¥5:. IB-CA-2019-01, 2.5.5, FHi&]
3.19
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£BIEITRS  automatic vehicle control system

SEHUAZE 4 H a5 . 2D s AT I H
[SkyE. IB-CA-2019-01, 2.5.17]

4 BREK

4.1 FEERGEMMRIFBLE, RS MR, R 2 MH/T 5002 K.

4.2 FEZERGTHEIHEMLEE, E5PEX. WTX. BETEX TREDS TR, HRERE
T, i TR .

4.3 FEZE RE RN S M s S AR — 2, IR, .

4.4 RAEWEEIIRET R HEOR AT IATHE T, #h A, Bl e, EHEEmEar . R
N[ N T TR 85 e W

4.5 FEIZ RGNCRH BB, IR E N BRI PR, 32 MH/T 7003 XF Bl % 4 0k A0
AT A AH SR AE o

4.6 EHRGABTL, MNAREILISARIRI%A, ST SR, P EIE B R e A R A R
. B S@TMIEER, MEEITEZE. Pk, BERY . SOl EERGEETHE .

4.7 FEEZERGMIRS FEN L T/CCAATB 0007 HIER, 4% 3~4 N/m? o€ Rk itizfee /1, R4
RNIBITHBAE KT 5 nin, REEEGESHINSITIRE, RKRAWITHE N EITEEEA/NT 30
% /ho

4.8 RAMIZEVLAEREHIEN G ZRAMARIEE, AR ARGt E T L. 12
EEHMNASIEFIZERS. FIEFEERSMNEDSERS NS EE AR ZEY R AR
1B TEDIRAS ] e AH L ) SRR A Z ) B, A AR AR AN AL AT

4.9 I RGISAT B MO UK (RIS T, )R 2 R R PR B T P M S it AN AR R A
REGEHLIAES . IRV S AFIR TAE N B3 A8 I8 B AT AR BT S 55 18, I8 R G0N (T i DTG

4.10 FHE RGP, POEPEH AT R AR, 1. &5 HigE 447tk r ] =X
JRM, [N B R RIS E Y A . Tt IR,

4.1 TS RG Mg NIERE, AIARIEAS R & A PR (B B, IEFEARIgmA T K. HiEd RET
Y BT SIS S e e AN i IR 55

4.12 RGO ENEBEMETFHLE b, DiRmisT@E (X E 80 km/h, ZEufuk &iuH 45 km/h)
IEAT, FEFEE 10% R

4.13 BB ELIMIRRNES —. JUER T ERAER L, AR 045, brififh. &AL,
TEW R FUETIRERTIE T, Z5MNIfRT B, (TR 45,

4.14  FESHIFMEE R TR, DR SRR BORAE X218 8 2 4 ™ B 3 454 TR Rl
FAAEBRAS AR T 100 4, AWE5 MR AR v H 38 F AR BRAS R T 30 4

4.15 IS ATIE R AV TR EE L5 S, N ZRVREE TR AN BT C35; R AR A M I 2R AN A
T €40,

4.16 TEZERANEGERAE SHIEERASFE R, WA BE, ArME N 2085 R50.

4.17 FEERGEW S TET M A, EAREIL SR TS . e R H
W EMSLIEEG R ndE 248, FHENEHED RS0 .

4.18 TEHZERAMGES. Ll MG 1SV RATEAER T, ARG O%. ISR P%R
IR, — MRS OL N AN B Al R A

4.19 FEERGEH P OE S EREM AR, ERIERELLN T E I B ARR, BRI IELE.
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4.20  ZEAFE A S5 AR TR P TR 1 B B S U AR SR L A AR G s R LS R LT, NS R
THEH . AN GUBIE . BB RESE SR, HE R K . B AR G o
4.21 RS AR E N, R R RIS i A G . KB s T, DB A LI, R
L5 474 it o
4.22  ZEARIEHRIAE NG A I H TR YRR LR S R, AR Bt 5 KA B R T AR £ R K
H, WOWIATEE RGN TR AN RECE, bR B A
4.23  ZEAREEH AT AR TR L, R IEGIRZERE, N R AR K
4.24 FHIE RAHHTER SNSRI A% TR, 12 REUEAT X N % BB ECE & B08E . Frid
FIXAN, BECTEBGEIENIES:. TR, 5 AR 2.
4.25 FHIZ RGBT @, B E S MBI E 1B-CA-2019-01 155 3~5 75, 55 8~10 i AIAHIH
5

5 3K

5.1 ZRufifics i BN 2 IZE TR, BT I2E REEVE. iR ENE . NMERdR. B
ZAaERR.

5.2 kT [ 2 AR MRS E AR L B BRI . TRESRAT . HUBIYI DL R 4E B E D R
Db B, SREAE. BMZERARN TR 1 AIE .

5.3 ZufivhGEBAELZ L. WX TR TMA BN, “PFEhZEmpRoh 38R 1T RIE.

®1 BEHZR/DHEFEE (n)

2k — M H B PR A 1 B

27 100 50

ik H 2k 600
ML, BRas Lk 80 50

LB TEo3 22

5.4 R4 RBCA R E th S NSRS, — SO R ARLNT 15 my ERMEEILR, AT A
o

5.5 IR KBCA R oM () R B4l M, — ML T AR/NT 0.5V, V oRFIZE#E N R B RIS AT
MW (km/h)

5.6 IEZRAER-V1[F h 2 5 HA [ AR M2 A0 BR Bt idt BF R h 8 e i B S I s W L =X
WAL IR 2k . HAKZIRH TS HEMHE A,

5.7 KM G mis AT I 28 B~ T e /N 1A% R 3% 3TH SR E -

V2

= 1
™ (a,+gS,) o
e
V max —%%&i+jéﬁfﬁg , m/s;
Se —itE (%, LEHN) ;
as  —— ARHCPHE RO IR, mis?;
g ——HEJJNEE, mis?.
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5.8 IEZX B LU KBETHE @ fZem, RYCTH B OIER AT KT 0.5 n/s*, HRARK
T0.65 w/s?*, AREE X B LUK BT i fh 2GS, RBCTAT B O I EEA R T 1.0 w/s? .
5.9 EENWAEELE, T 208 R B AN 2 m, B 2GR SN T Bme
5.10 IEZREHER AL KT 60%0, AL, FIHLEKIPEAR KT 100%0-

511 MUSE . 2 BRI o T S AR ZEut AR AT X TRIHE K 2R 2 R B E R . 4%
SO T W B, BBEAEBE AR T 3% —30E I, HBMAARRAERE G AN,

6 ZFi

6.1 IMEEM

6.1.1 IEHIAERHRAERET 1 400 m,
6.1.2 HEERJEAE-25C~45C2 i), EFEAMKT-40°C IR EE AL

1
2
6.1.3  Flp A PHERARHEEA KT 90% (% H H P EARIEREEN 25°C) .

6.1.4 ERNAEASZIN. ¥y W HHIRZE LM TEHE BRI EH .

6.1.5 ZEAMRLE S T HUEIAE SR A R EIISE .

6.1.6 TEWINAEAZZETTINEES . RN KB LK. M. LA B, SUEEYR R
PLBETRET B, B IEmG RSB IR E s NAERT IR A

6.1.7 DRI Akt DXAS TR A A2 USRI 22 57, RIAE & TR T 5 A RILE (IR S 26 F

2 KEEH

2.1 IBATIEFGEERN 2 050 mm (T AUZE) | 2 032mm (IT HYZ%E)

2.2 HUNPIERERZEEANT 22 mo

2.3 bR AR 110 m.

2.4 ORI — M BRI EANE R T 60%0, I HMEHL BEAN KT 100%0.

3 fHEEH

6.3.1  FEfhE—Z i H .

6.3.2 FUEMtEIE: T/%: 750 V DC (J3hYEH 500 V. DC ~ 900 V DC) , #Efil#h ii+375 V fE 4.
-375 V e At B B R TT 4. 600 V AC (J¢BhTEHEI 510V AC ~ 630 V AC) , fEH#HLH U
FH VAR WABE R S P HE A ZE

6.4  EEHCTE RO ML 23 B0 25 R R B K

6.5  ZEEN g E X DL O E, IR N T e R AR it S RS R IR, ATARYE IS R R E
A R

6.6 TR A AAMET 30 4. BRI IR TE R a6 BA N IE RIS AT I AT R R N B 224 R B
HA& W . S ORT 5 AR L XN 53R R R () 25 A

6.7 ZFEFHEITRER A AT BIUET R FEER . EWAH T RAEN DR AR
R & EN 62290 H195T GOA 4 AHICEK .

6.8  ZEAH S H vt R A FH AN RA R BT e o AR R B A

6.9 HALIRGRIAE 7 R AR PR SR I Re i ARk L & 1 B R AR 5] D BUERIBI I RN, B
B SR 255« B AT A v a3 fl DI RE . % 171 38 B 78 70 5 RE RS R 24 22 A8 AT I S A A FI A
7, USRI BCEA MR, BOREMNe T e s mia e .

6.10  ZEABRTY NARYER LR B I T i FRBE AR LRk % B RE ISR RS ikt . R
HARHIE SR 2 BFIHE .

oo O

o

6
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=2 FEWEERAE
¥
5 B
IR 11 R
1 R S AT E /kn/h 80 60
2 ERWCE (BB (8D /mn 12 750
3 A58 L/ mm 2 850
4 24 e FE/mm <3 615
5 ZE P ¥4 /mm =2 100 =2 070
6 HARTH & (ZFE) /mm 1 110 1 100
7 WhEE/t <14
8 i EE/mm 7 580 6 096
9 Ffe B /mm 2 050 2 032
10 AT/ % 2
11 ZEA e/ mm 805 711

6. 11 ZERCECR AW BN GIEC R, Fea P PG B BRSO AR B B 2 4%
6. 12 ZEWE AT HEEA KT 80 km/h, i ERA 10 % HE .
6.13 FIELETIE. IHENFEIEZITE b, EHEE (AW2) § e MEA R, WRRER, &
R S S IR

—5ZE M\ 0 km/h JI3EF] 36 km/h, AMETF 1.0 m/s?;

—FIZEM 0 km/h IR B =S T E A, AMET 0.6 m/s?.
6. 14 FIELETIE. HENFEIBITHE b, fEAUEE (AW2) |, Wi mig T E 2T, IRk K,
LIRSSV TSR

— B SR (R mig T3 ~0 km/h BIEWI R ED , AMEF 1.0 m/s?;

— B K BB (R mis T3 ~0 km/h BRI ED , AMEF 1.3 m/s?.
6.15 2 HBNEEWFIZE MRS KT 0. 75 m/s® .
6.16  ZERHNAERFA ASCE 21 At BRI 55 [ Brbrit R (2 i EdbA7 a0, A A8 ) RO ) 23 T3 7
WAL &7 ENE, T MRS 1S0 26311 ArvE R ER . #53% 08 GB/T 5599 BH T FRatEM &, FAisiTHIr
FRPEFRFR RN T 2. 5,
6.17 HIFE(EILAEIBITIE L, FrA B & IES TAERS, 4% 1S0 3381 bruEdbfT4aill, 4= &5 R0E
SRME AR T 68 dB (A) 5 FIZEEHBHAIAN, LI (60+£3) km/h S) & HTEE R, $% IS0 3381
PRSI, 75N SRR S S AR KT 72 dB (A .
6.18 P ZHEAFILAEBATIE b, Pra MBI & IR H TR, 4% 1S0 3095 PruEdEArAaill, AN RE
HMEFEEAR AT 68 dB (A ¢ FIZEAEAHAERN, Bl (60£3) km/h AJHIEHHELRS, 4% 1S0 3095
PREEATRE I, ZEAMN SRR S AR KT 76 dB (A .
6.19 B GL g 15 4 IR, — B AR R 4 4H (80 0 58 1 28 2081 42 e 2 5 | W 9 4 A IR 2% B Kk T
EiEIEITRERIE R X T 2mASE, ik REERE IR E, AL ANE B R R —
Wiz AT RE
6.20 ZEARRFHREAARIRGE M, 7 FLA I HIRR PN BE 7R 32 15 3T AR F T AS 72 AR AR A AR TR 55 452453 »
A RN, Gei S BEERA E BB ER . 75 5K BB E N B RSP AN B 1 e 5
7 s 2 (8] FE BT 1) 1/800.
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6.21 REMMPAE 4NETT, B0 24, BATTREF5EE AN 1900 mm, SEAKT 1830 mm.
BTV T8 T N R B AR B e BN N AR AT RE T

6.22 FENALGBIIT R, EFEHLT, TEEMMRE S 800 mm AbfHEE-FIEAMKT 200 1x,
RAMEAMET 150 1x (FEFEAMTATFEIEE) o fEIEH L RWR, &G B2, RN AMET
100 1x.

6.23  EMEATHMMERE. FERSI R SPOESE A B, FFORIE AR SR SRV BB TR R LA,
T RERA OR S 25 DL B o Fu VT B 22 4 P AR AT o RIMEAE SR Bk RGIIRIT, 9 B BERfA TR 2240 ¢ A g
TR 5.

6.24 BRI GEM BEEAAE WBhALE . BRI FALF R E AR, AR T S A
B BTN E RIS E KRR E .

6.25  HIZE RN H 25 WS AN Sl S R Bh 7 2. A SRR A A AL I B Re 7, RIEAEAE T
ke H H i B ER i 3 HE BB ) R A MBI R, BB R PRI S RIS RIEMEH, A2 415 %

6.26 B KRG EA TG BRI s DIRe, PR HIE LR 2 S, RReERE IR B
AT 2

6.27 HE S 2SI RIEE A EC S, 3 RS 2 R L S Th e B phah PR . L ShE f
SR FARB), HBiEh 5 2 SIS R RE ST A, 78 FRLRI B 1A R IR S B A S B 77 R R
A RIS ST

6.28 HL G| BRI E AL AL B R G

6.29  ZEMNMAGIAEETT, MR SRR 33°CH, ENEREAET 28°CE1°C, MHMBEAN
I 65% o AN[RIH X TR T AR 24 Hb S5 S A AE A R 55 A7 e i FE K

6.30 EEWNKHZWARGNT, FHom X RIRIE 32 5 A ORI A ROR SR F AP IE R, ANIH R E
ANATF 10 m /he

6.31  HIZENHAGERRIEOL T S B R 1 g

6.32 B ZEEIEEH (S ST H] . 5187 M A SR bR B S 2R E 48 AT A, a0
B N A H AT R .

6.33  HIZEREA % N 54T 2R U FE b0 g AT XU E TR D R

6.34 FIENEAGNT HX ARG E . BENBAHE ST ISR 55, N3 25
2 ) SR R SIS Bk .

6.35 HEWNMNEERZFIREMEE ST EM R E O PR E, B2E I T IR 0] AT 85
WA BE RO R, AT G R v R e AR A I R 37 BT R A A

6.36  FITA LA I A RERE P R S AL HL B B & R FIHLE « BT BR800 45 TR PR RGP A B s e e
TR HEPIE & KRR R A ERIEIT: FHRANEAG L8N E St mpEtae s, B
HHAEIEH BT,

6.37 N FITE TSRS EE NG4S GB/T 24338. 4. GB/T 25119, GB/T 17626. 8 1 GB/T 17626. 11
FH 2 FELREBR AN G FE R E

7 BRF

7.0 TR LR B K AR bR L, S RIS R BT 44 SUE

7.2 HEERRZLSG R, SERPURE A, NAERE, SRR N R S At AN, AN
A HABE B

7.3 FERRFIFENEEEDIREER, OFEEMHESHER. FRshSRER. FRERREER. Pulk

.
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7.4 TR ST SN X 2 BEH L SR AARREALIA R, X ARBEHLA R B AN G R, R s iR
oA RIBEHLEA 38 BER F 27 MR 5 e o
7.5 TR AORIM T2 RS, TR AR AR ST A 2 K, KUK B 400 N/m”
7.6 WABRFNAE AR AR B, BIEEER . SEBR T MR ERE SR, IR
A L alh K.

7.7 Vi b2 BB A IR I RLEEAT KT I SE AT ARAR RS, KT N TR NAZ T A A s

2

7 - ﬁ . (IOOOXR)Z— é . ﬁ 000k p s (2)
2 2 2 i

g1w0xRJ@000Xﬁ)(zj ........................... (3)

At
Ta—— 1 1 e S0 Ry B2 6 PR K TN BE I Com)
TP 5 0 2 PO 000 6 PR K P FE I Com )

n —— AT ERKE (m)
m —— IR ()
a —HEZEHOEE ()
R —ZREg 2612 ()
7.8 W2 B A SR A N AT e, R AMINER RS e v I AN RIK T 15 mme
7.9 EFIRARAEVAAPR AL b, BSOS RS E LB, IS L@ TR MW 256 5 S
WE
7.10  —fREEOLT, BRFmZE gL uhiE RIS TIRGHL, HARSE S RAEHA NN TSR,
A E LR 4B, A RIBRAN /N T 20 mmo 224 3 ST PR 00 i A T A W A 2RI, R
TNV A% B S 2 1] (R e /N 8] B AN B /T 100 mms
711 AHARIXIR 2%, Il ol AR, PZ A PRI 2 A) 22 4 (A BRAN B /N T 100 mme
7.12 AR, R IR ER, MAEMBRNES —FIE, HFMNGERREAAEH]
7.13 T HEAHBOE G R, MRS T HIRUE:
——ui SN & T E R, SHARm Corfe. =80 &mZEANKT 35 mn;
—— i GG B R BRI % . R s A R S E N, 3 GBI AAAFRALE
WBR T A Rk G4k, b GG IR AN IR A . A &%k & 536H %l & 7 kRt
7 5 BRI, J i B R I b S AR S, P B AR /N T 1 500 mm;
—— i GG IR B LA RN T 25 mme FEAENGH Rk GV E N, 3G USRI G S E ke
JERZG BB AN KT 50 mm;
—— i G TN A R R ZE CRITTD ZIA @, ANKT 130 mm, ¥5&ET15ZEWR
Fr2Z 08, MARFFA/NT 25 mm 124 AR o
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	4　 总体要求
	4.1　 捷运系统的规划和设计，应与航站楼规划相协调，并满足MH/T 5002的要求。
	4.2　 捷运系统工程项目规划建设，宜与机场航站区、飞行区、配套工作区工程同步开展，并根据发展需要，做好工程预留。
	4.3　 捷运系统设计年限应与航站楼总体规划一致，可分为近期、远期。
	4.4　 应在满足功能需求且技术可行的前提下，控制成本、因地制宜，选择合理的敷设方式。可采用高架、地下、地面等敷设方式。
	4.5　 捷运系统应采用全封闭路权，并设置必要的围蔽或安防措施，满足MH/T 7003对机场安全保卫和运行安全的相关规定。
	4.6　 高架线和地面线，应根据机场总体规划条件，与航站楼、停机坪、内部道路及其绿化隔离带布局相协调。线路与建筑物的距离，应结合行车安全、防灾、环境保护、景观等要求综合确定。
	4.7　 捷运系统的服务质量应满足T/CCAATB 0007的要求，按3～4人/m²车厢定员设计运输能力，系统最大运行间隔不宜大于5 min，系统宜具备全自动运行功能，系统设计能力应满足行车密度不小于30对/h。
	4.8　 系统的运营必须在能够保证所有使用该系统的人员和乘客，以及系统设施安全的情况下实施。运营管理应具备正常运营状态、非正常运营状态和紧急运营状态下的运营管理模式。运营机构应对不同的运营状态制定相应的管理规程和规章制度，包括工作流程和岗位责任。
	4.9　 捷运系统运行环境若为敞开式区间或站厅，则应考虑采取限速或隔音降噪等措施，不得影响航站楼候机环境。返流乘客及往返工作人员的交通应由航站楼设计统筹考虑，捷运系统应做好协调匹配。
	4.10　 捷运系统车辆类型，应选择满足使用需求、技术安全可靠、舒适、经济且运营维护有保障的制式及类型，同时宜充分考虑运营维护的社会化、市场化环境。
	4.11　 捷运系统车辆编组的选择，可根据不同客流年限或时间段，选择不同的编组方案。宜通过灵活的编组设计实现运输经济性和高效服务。
	4.12　 车辆限界计算应考虑车辆在平直线上，以最高运行速度（区间80 km/h，车站站台范围45 km/h）运行，并考虑10％的瞬时超速。
	4.13　 轨道结构全线部件型式宜统一。轨道零部件宜采用通用部件，有利于少维修、标准化、系列化，在满足轨道功能前提下，结构应简单，便于养护维修。
	4.14　 捷运的主体结构工程，以及因结构损坏或大修对捷运运营安全有严重影响的其它结构工程设计使用年限不应低于100年，钢结构构件的设计使用年限不应低于30年。
	4.15　 当运行道采用钢筋混凝土结构时，地下线混凝土强度等级不应低于C35；高架线和地面线不应低于C40。
	4.16　 捷运系统的通信系统宜与机场通信系统统筹设计，如有必要，可单独建设应急通信系统。
	4.17　 捷运系统车站与航站楼、卫星厅的消防控制界面，宜根据其空间关系进行划分。捷运系统车站宜设置独立的消防及监控系统，并与航站楼消防系统联动。
	4.18　 捷运系统的信号、供电、站台门等机电系统宜集约集成化设计，可采用控制中心级、现场级两级控制模式，一般情况下不再设车站级控制。
	4.19　 捷运系统控制中心宜与车辆基地合设，车辆基地选址应符合机场总体规划，宜临近正线设置。
	4.20　 车辆基地有条件时可采用地面设置或与航站楼等综合体合设；当采用地下车辆基地时，应考虑物资运输、车辆及人员通道、检修设施等要求，并满足防火、防洪的相关规定。
	4.21　 当采用地下车辆基地时，应考虑新车运输及列车增购、大修等运输需要，必要时留有孔洞，并做好防护措施。
	4.22　 车辆基地规模应结合项目需求和维保模式综合考虑，车辆和设施设备大修宜委托专业承包商承担，减少机场捷运系统的专业化设备和人员配置，优化车辆基地建设规模。
	4.23　 车辆基地可不单独设计试车线，当采用正线试车时，应满足高速试车要求。
	4.24　 捷运系统疏散方案应与航站楼设计统筹、协调，捷运系统运行区间应设置疏散平台或通道。除道岔区外，疏散平台或通道应连续、无障碍，满足安全疏散需要。
	4.25　 捷运系统的规划设计、建设、运营等尚应满足IB-CA-2019-01中第3～5节,第8～10节的相关规定。

	5　 线路
	5.1　 车站配线设置应满足运营需求，考虑故障模式下的运营灵活性、客流不确定性、应急救援、防灾安全等因素。
	5.2　 线路平面圆曲线半径应根据车辆类型、路段设计速度、工程条件、地形地物以及减少维修等因素，因地制宜，合理确定。最小曲线半径不应小于表1的规定。
	5.3　 车站站台宜设在直线上。困难条件下设于曲线上时，平面曲线半径不应小于表1的规定。
	5.4　 正线及配线的圆曲线最小长度，一般情况下不应小于15 m；在困难情况下，不得小于一节车辆轴距。
	5.5　 正线及配线的无超高的夹直线最小长度，一般情况下不应小于0.5V，V为列车通过夹直线的运行速度（km/h）。
	5.6　 正线线路平面圆曲线与直线之间应根据曲线半径、路段设计速度及曲线超高设置等因素设置三次抛物线形的缓和曲线。其长度选用可参考附表A。
	5.7　 采用最高运行速度时线路平面最小半径Rmin按下式计算确定：
	Vmax ——最高设计运行速度，m/s；
	Se ——设计超高（％，无量纲）；
	as ——未被平衡离心加速度，m/s2；
	g ——重力加速度，m/s2。

	5.8　 正线区段列车以最大设计速度通过曲线时，未被平衡离心加速度不宜大于0.5 m/s²，最大不应大于0.65 m/s²，非载客区段列车以最大设计速度通过曲线时，未被平衡离心加速度不应大于1.0 m/s²。
	5.9　 道岔应设在直线段，道岔端部距平面曲线起点距离不应小于2 m，距竖曲线起点不应小于5m。
	5.10　 正线线路最大坡度不宜大于60‰，出入线、车场线最大坡度不应大于100‰。
	5.11　 地面站、高架站宜设在平坡上。地下站可根据车站及相邻区间排水要求确定是否设置坡度。当车站范围需设置纵坡时，应设置在坡度不大于3‰单一坡道上，且竖曲线不得侵入车站站台有效长度内。

	6　 车辆
	6.1　 环境条件
	6.1.1　 正常工作海拔不宜超过1 400 m。
	6.1.2　 环境温度在-25℃～45℃之间。允许在不低于-40℃的环境下存放。
	6.1.3　 最湿月月平均最大相对湿度不大于90％(该月月平均最低温度为25℃)。
	6.1.4　 车辆应能承受风、沙、雨、雪的侵袭及车辆清洗时清洗剂的作用。
	6.1.5　 车辆应适应地下、地面和高架线路上的运营。
	6.1.6　 车辆应能承受空气中的盐雾、酸雨、灰尘及碳、铜、臭氧、硫化物、氧化物等化学物质的侵蚀；应能预防虫蛀，防止啮齿类动物的侵害；应能防止霉变。
	6.1.7　 因各城市所处地区不同而存在气候条件的差异，可在合同中另外规定使用环境条件。

	6.2　 线路条件
	6.2.1　 运行道中心距为2 050 mm（I型车）、2 032mm（II型车）。
	6.2.2　 最小平面曲线半径不小于22 m。
	6.2.3　 最小竖曲线半径110 m。
	6.2.4　 最大坡度：一般地段最大坡度不宜大于60‰，困难地段不应大于100‰。

	6.3　 供电条件
	6.3.1　 接触轨—受流器受电。
	6.3.2　 额定供电压：I型车：750 V DC（波动范围500 V DC ～ 900 V DC），接触轨由+375 V供电轨、-375 V供电轨及专用接地轨组成；II型车：600 V AC（波动范围510V AC ～ 630 V AC），供电轨由U相、V相、W相供电轨及专用接地轨组成。

	6.4　 车辆设计应满足机场空防对车厢隔离的要求。
	6.5　 车辆内客室区域宜以站席为主，并应设有固定轮椅设施及无障碍标识，可根据运营需要设置部分座席。
	6.6　 车辆使用寿命不低于30年。车辆应确保在寿命周期内正常运行时的行车安全和人身安全；同时应具备故障、事故和灾难情况下对人员和车辆救助的条件。
	6.7　 车辆运行应采用全自动运行模式、降级运行模式和手动操作模式。车辆及其子系统的功能和设计应满足EN 62290中关于GOA 4的相关要求。
	6.8　 车辆及其内部设施应使用不燃材料或无卤、低烟的阻燃材料。
	6.9　 电传动系统应能充分利用轮轨粘着条件并能按车辆载重量自动调整牵引力或电制动力的大小，应具有反应灵敏的防空转、防滑行和防冲动控制功能。转向架应充分考虑影响车辆安全运行的各种不利因素，以及线路最恶劣的线路条件，确保车辆的运行安全和稳定性。
	6.10　 车辆类型应根据线路的预测客流量、环境条件、线路条件、运输能力等因素综合比选确定。主要技术规格参考表2的规定。
	6.11　 车轮宜采用铝制或钢制轮毂，轮胎内应配置防爆支撑体或配置安全轮。
	6.12　 车辆最高运行速度不大于80 km/h，构造速度应有10％裕量。
	6.13　 列车在干燥、清洁的平直运行道上，在额定载荷（AW2）、额定网压条件下，如无特殊要求，起动平均加速度为：
	6.14　 列车在干燥、清洁的平直运行道上，在额定载荷（AW2）,从最高运行速度到停车，如无特殊要求，制动平均减速度为：
	6.15　 全自动运营的列车冲击极限不应大于0.75 m/s³。
	6.16　 车辆应在符合ASCE 21标准或同等国际标准规定的线路上进行试验，从垂向、横向和纵向分别评价乘坐舒适性，满足根据ISO 2631-1标准的要求。若按照GB/T 5599进行平稳性测量，车辆运行的平稳性指标应小于2.5。
	6.17　 列车停止在运行道上，所有辅助设备均正常工作时，按ISO 3381标准进行检测，车内的等效连续噪声值不应大于68 dB（A）；列车在自由声场内，以（60±3）km/h匀速巡航通过时，按ISO 3381标准进行检测，车内的等效连续噪声值不应大于72 dB（A）。
	6.18　 列车停止在运行道上，所有辅助设备均正常工作时，按ISO 3095标准进行检测，车外的等效连续噪声值不应大于68 dB（A）；列车在自由声场内，以（60±3）km/h匀速巡航通过时，按ISO 3095标准进行检测，车外的等效连续噪声值不应大于76 dB（A）。
	6.19　 超员载荷的列车出现故障时，一列相同编组的动力完好空载列车能牵引故障列车在正线最大坡道上起动并运行至最近车站。对于多编组列车，在满足救援能力的基础上，应视线路和运营条件具有一定故障运行能力。
	6.20　 车体采用整体承载结构，在其使用期限内能承受正常载荷的作用而不产生永久变形和疲劳损伤，并有足够的刚度，能满足修理和纠正脱轨的要求。在最大垂直载荷作用下车体静挠度不超过两转向架支承点之间距离的1/800。
	6.21　 客室两侧应布置4个车门，每侧2个，每个门的净开宽度不小于1 900 mm，高度不低于1 830 mm。车门宽度应同时根据高峰上下客人数复核通行能力。
	6.22　 客室应有足够的灯光照明，正常情况下，在距地板面高800 mm处的照度平均值不低于200 lx,最低值不低于150 lx（在车外无任何光照时）。在正常供电中断时，备有紧急照明，其照度应不低于100 lx。
	6.23　 车辆走行机构的性能、主要尺寸应与轨道结构相互协调，并保证其相关部件在允许磨损限度内，仍能确保列车以最高允许速度安全平稳运行。即使在悬挂或减振系统损坏时，也应能确保车辆安全地运行到终点。
	6.24　 转向架应由车桥、悬挂组件、驱动组件、轮胎组件、导向组件等装置组成，可集成受流及接地装置。走行轮应设置胎压监测装置及漏气保用装置。
	6.25　 列车应具备电制动和空气制动两种制动方式。空气制动应具有相对独立的制动能力，即使在牵引供电中断或电制动出现故障的意外情况下，也应能保证空气制动发挥作用，使列车安全停车。
	6.26　 制动系统应具有常用制动、紧急制动功能，列车在平直道上实施紧急制动时，应能在规定的距离内停车。
	6.27　 电制动与空气制动应能协调配合，常用制动应充分利用电制动功能并具有冲动限制。电制动时优先采用再生制动，电制动与空气制动应能实现平滑转换，在电制动力不足时空气制动按总制动力的要求补充不足的制动力。
	6.28　 电力牵引宜采用变频调压的交流传动系统。
	6.29　 车辆的空调制冷能力，应能满足在环境温度为33℃时，车内温度不高于28℃±1℃，相对湿度不超过65％。不同地区亦可根据当地气候条件在合同中另行规定温度要求。
	6.30　 客室内采用空调系统时，其新风口和风道设置应确保制冷效果及乘客舒适性的要求，人均新风量不应少于10 m³/h。
	6.31　 列车应具有在特殊情况下紧急疏散乘客的能力。
	6.32　 列车宜通过列车通信网络进行控制。与运行及安全有关的控制除由列车通信网络进行外，如有必要还应有其他形式的冗余措施。
	6.33　 列车应具有客室内与行车控制调度中心进行双向通讯的功能。
	6.34　 列车应具有人工广播及自动报站的装置。客室内设有扬声器用于预告前方停站，并应设有线路、车站向导标志等乘客信息设施。
	6.35　 客室内应设置乘客手动报警和能与行车控制调度中心对讲的装置，紧急情况下乘客可向行车控制调度中心报警，行车控制调度中心在乘客报警时应能立即识别报警车辆。
	6.36　 所有车辆设备的电磁骚扰发射和抗扰度应符合下列规定：所有车辆设备的电磁干扰不应影响其它车载设备、其它轨道设备及乘客携带设备的正常运行；车载设备应具有足够的自身抗电磁骚扰能力，以便其能正常运行。
	6.37　 车辆上所有电子与电气设备应符合GB/T 24338.4、GB/T 25119、GB/T 17626.8和GB/T 17626.11相关电磁骚扰和抗扰度的规定。

	7　 限界
	7.1　 计算车辆及其轮廓线的坐标值，应取新造车辆的设计名义值。
	7.2　 车辆转向架与导向轨、供电轨紧密接触，应统筹设计，车辆轮廓线内除导向轨或供电轨外，不应有其他轨旁设备。
	7.3　 车辆限界计算应考虑至少四类因素，包括车辆静态因素、车辆动态因素、车辆磨耗因素、轨道因素等。
	7.4　 车辆限界的计算应区分随机因素和非随机因素，对非随机因素应按线性相加合成，对按高斯概率分布的随机因素应采用均方根合成。
	7.5　 对于高架和地面线路，在车辆限界计算时应考虑侧风影响，侧风风压宜取400 N/m2。
	7.6　 设备限界应在车辆限界的基础上，考虑车辆爆胎、空簧爆裂或导向轮表层剥离等单一故障，并留有一定安全间隙。
	7.7　 平面曲线地段的设备限界应进行水平加宽和坐标系旋转，水平加宽量应按下列公式计算：
	7.8　 竖曲线地段的设备限界应进行加高，竖曲线内、外侧的竖向加高量均不应大于15 mm。
	7.9　 建筑限界应在设备限界的基础上，考虑轨旁设备管线敷设空间，并结合土建工法和断面综合考虑拟定。
	7.10　 一般情况下，除导向梁、供电轨、站台及站台门系统外，其他轨旁各系统均不应侵入设备限界，并留有适当的安全间隙，安全间隙不应小于20 mm。当建筑限界侧面和顶面没有设备和管线时，建筑限界和设备限界之间的最小间隙不宜小于100 mm。
	7.11　 相邻区间线路，当两线间无墙、柱或设备时，两线设备限界之间安全间隙不宜小于100 mm。
	7.12　 导向梁、供电轨的安装空间要求，由车辆供应商统一考虑，并纳入车辆轮廓线控制。
	7.13　 对于直线地段站台限界，应符合下列规定：
	7.14　 对于曲线地段站台限界，应按站台类型和曲线半径进行水平加宽计算。其中，曲线站台水平加宽量不应大于80 mm。

	8　 轨道工程
	8.1　  运行道是为车辆提供连续、平顺和一定摩擦阻力的滚动表面，并将承受的车轮荷载传布于支撑结构的结构。运行道结构应整体性强、稳定性好，轨道几何形位易于保持，其后期变形慢变形量小。
	8.2　 曲线超高值应按以下公式计算：
	8.3　 运行道应按照结构型式分为单基面和双基面；正线及出入线宜采用双基面结构，车场线库外宜采用单基面结构。
	8.4　 应结合线路纵坡、运行道结构形式设置区间排水设施。隧道内应排水顺畅，排水沟纵向坡度宜与线路坡度一致，线路平坡地段，排水沟纵向坡度不宜小于2‰。
	8.5　 运行道宽度应满足车辆安全运行要求；运行道高度应结合下部基础型式、排水、设备电缆过轨预埋条件、限界、超高设置方式等综合确定。运行道中心间距由车辆运行轮间距决定。运行道应能提供不小于0.85的摩擦系数。
	8.6　 运行道表面应平整，平整度应满足线路长度方向每3m范围偏差不超过3 mm。
	8.7　 导向轨截面尺寸应根据车辆导向系统及供电轨安装需求、承载力条件、变形控制要求等综合确定，导向轨应具有足够的强度、刚度、耐久性和防腐性能。
	8.8　 导向轨宜采用标准型钢，导向轨弯折、开孔、切角等加工应采取有效措施消除残余应力。导向轨宜优先选择具有一定延展性的材质。
	8.9　 一般地段导向轨伸缩缝宜与列车行进方向垂直，宽度不应大于25 mm，在结构缝处，导向轨伸缩缝宽度宜与结构变形量一致，当伸缩缝宽度大于25 mm时，应采用相错式，最大宽度不得大于125 mm。伸缩缝处表面摩擦系数不应小于0.5。
	8.10　 道岔按功能可分为枢轴型道岔、转盘式道岔两种型式，其结构组成、线形及主要技术参数见本规范附录B。
	8.11　 道岔的布置应符合以下要求：不应跨梁缝、变形缝等布置；不应设置在竖曲线上，不应跨变坡点设置。
	8.12　 道岔区的排水设计应结合线路平面、纵断面、区间泵站、车站集水井位置等因素综合考虑，转辙机基坑应有排水措施。转辙机电机及传动杆件不应处于道岔基坑最低点，避免积水。
	8.13　 地面及地下线终端车挡应能承受列车以15 km/h速度撞击的冲击荷载，高架线终端车挡应能承受列车以18 km/h速度撞击的冲击荷载。车场库内线应能承受列车以8 km/h速度撞击的冲击荷载。特殊情况可根据车辆、信号等要求计算确定。

	9　 车站建筑与结构工程
	9.1　 车站建筑应与航站楼或卫星厅等同步规划设计，充分考虑车辆编组、站台分隔的灵活性，做好未来发展的拓展预留。捷运系统站台层布置形式包括岛式站台、侧式站台、岛侧组合式站台、港湾式站台等，宜根据近远期旅客流程、旅客客流、线路条件、车辆编组、行车组织方式等确定站台布置形式。
	9.2　 车站站台宽度应满足乘降区宽度以及楼梯、自动扶梯和立柱的总宽度要求，站台乘降区旅客密度可参照建标 104执行。
	9.3　 站台边缘应加设安全警示线。
	9.4　 站台长度应满足远期列车停靠和乘降要求。
	9.5　 车站站台需考虑无障碍设施。
	9.6　 站台设计应符合机场空陆侧管理要求，采取必要的物理分隔措施；不同分隔侧均应满足应急疏散要求，设置紧急通道。
	9.7　 站台边缘宜设置站台门，站台门门体外观应与航站楼建筑风格相协调。
	9.8　 应做好站台门与车站的接口设计和工程预留。站台门总体布置、站台门顶部及下部结构应与车站结构柱、梁、站台板相互协调。地下车站还应根据航站楼环境设计要求，在站台门顶部设置必要封闭密封措施，满足系统运行风压及防火的相关要求。
	9.9　 车站建筑设计，应充分考虑航站楼与捷运系统的运营管理界面划分，满足运营组织和维护的需要。

	10　 环保和节能
	10.1　 机场旅客捷运系统环境保护设施的设置宜按建标 105执行，并参照建标 104—2008第八十条要求。
	10.2　 捷运车辆运行过程中对航站楼、卫星厅的振动、噪声影响要予以重视，原则上首先从项目规划、选线方案、车辆选型上进行考虑。非航站楼内敞开式运行环境时，不宜采用高等级减振措施。如遇航站楼内敞开式运行环境或敏感振动点，宜采取限速或站台门隔噪等措施。
	10.3　 空侧捷运系统节能宜参照MH/T 5033及建标 104—2008第八十一条规定执行。
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